Mazde zbunjuju stare policijske lasere
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Policijski uredaj TraffiPatrol
u susretu s novom Mazdom
izhacuje oznaku za gresku

E14, $to bi trebalo znaditi da
se u automobilu nalazi oda-
$ljac za ometanje laserskog
senzora. 0dnosno, jammer...

LASEROM

nkretno Mazde
naci uneugodnoj
za automatsko
ju blokirati one
je brzine. Pa vi
ate jammer...
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Uredajikoje koristi policija
Policajci pri mjerenju brzine kretanja najcesce ko-
riste uredaje Prolaser i Famashot Il (dolje), kod
kojih im je osim preciznosti i jednostavnog rada
najvaznije Sto imaju i sliku ili videozapis kao jasan
dokaz. Za razliku od njih, Traffipatrol (gore), ko-

ji su poceli koristiti jo§ 1998., zahtijeva vrlo mirnu
ruku, nema dodatnog dokaza, a i — kako smo vi-
djeli —moze se zbuniti Mazdinim sigurnosnim su-
stavom. Policija ih koristi sve manje (u Heinzelo-
voj imaju barem dvostruko vise modernijin) i vise
ih nece nabavljati. Tu su, dakako, i dobro poznate
Multanove (desno), koje rade na principu klasi¢nog
Doppler radara.

smje§teni za upravljacem svog novog,

dobro opremljenog automobila sred-
nje klase, uzivate u svakom odvezenomkilo-
metru. Cesta je suha, promet nije gust, i svi
uvjeti za voznju su gotovo savrseni. Tim vi-
$e jer je dan neobi¢no lijep, sunce sja i vidlji-
vost je vrlo dobra... Zapravo, toliko dobra da
par stotina metara ispred sebe, uz cestu, s
lakocom uocavate policijsku patrolu. Na po-
mmno odabranom mjestu, dakako.

I premda gotovo nikad ne pretjerujete s
papucicom gasa i ovoga puta, za svaki slucaj,
bacate pogled na brzinomjer. Naravno, sve je
uredu, nalazite se debelo unutar propisanih
ogranifenja, pabez straha nastavljate prema
policiji ne mijenjajuci brzinu. Niti ne slutite
da cete uskoro biti zaustavljeni. A kada vam
prometnik pokaZe mjerni uredajs o¢itanom
pogreskom i optuzi vas da u autu imate jam-

Z amislite sljedecu situaciju: udobno

14

mer, odnosno uredaj za ometanje mjerenja
brzine, ni§ta vam nije jasno...

Jednako tako, nista nije bilo jasno vlasni-
cima novih Mazda CX-5 i Mazda 6, koji su
se nedavno nasli u sli¢noj situaciji. Ona je,
sre¢om, ubrzo razja$njena. Moderni auto-
mobili poput navedenih, naime, nerijet-
ko su opremljeni Citavim nizom razlici-
tih sustava pomoci koji rade
na principu odasiljanja la-
serskih i radarskih zra-
ka ispred ili iza vozila,
kao $to su u ovom sluca-
juMRCG (Mazda Radar
Cruise Control) odno-
sno radarski tempomat
s regulacijom razmaka,
DRSS (Distance Reco-
gnition Support System)
odnosno prikaz razma-

ka uinfracrvenom zaslonu, SBS (Smart Bra-
ke Support) odnosno asistent za automatsko
kocenje, SCBS (Smart City Brake Support)
odnosno asistent za automatsko kocenje u
gradu.
Nakon §to su im se korisnici njihovih vo-
zila poCeli obracati za pomo¢, u Mazdi Mo-
tor Croatia posumnjali su da rad nekog
od ovih sustava moZe djelova-
N ti na rad uredaja za mjerenje
brzine. Glavni “osumnjice-
ni”, prema rije¢ima Ro-
berta Spiranca iz Mazde
Motor Croatia, u ovom je
slucaju Smart City Bra-
ke Support, koji prati po-
drugje Sest metara ispred
vozila, abazira se nainfra-
crvenom laseru. Ostali su-
stavi ¢iji se rad temelji na

radaru, koliko je njima poznato, dosad nisu
stvarali nikakave probleme s policijom.

- Prvi takvi slucajevi bili su zabiljeZeni na
modelu CX-5, jer je to bio prvi automobil sa
spomenutim sustavom, a zatim se slucaj po-
&eo ponavlajti i na Mazdi 6, objagnjava Spi-
ranec. KaZnjavanja nije bilo jer policija, na-
ravno, ni ujednom vozilu nije mogla pronaci
inkriminirani uredaj, ali sasvim je jasno da
u takvim situacijama nikome nije bilo ugod-
no. Posebno neugodno, naravno, bilo je u po-
cetku, kada vozaci nisu imali pojma da bi za
spomenuti efekt mogao biti krivnekiod spo-
menutih sigurnosnih sustava, pa se ljudi jed-
nostavni nisu imali kako braniti.

No, ¢ak i ako to nisu mogli znati novope-
&eni vlasnici vozila, uzrok problema mogli
su naslutiti policajci, barem oni iskusniji.
Jer, kako su nam potvrdili iz Ministarstva
unutarnjih poslova, aktualni sluc¢aj Mazdi-

Nakon problema s Infinitijima,
sada je aktualna Mazda, a poli-
cajci na terenu izmjenjuju price i
o0 radarima Volva i Lexusa

Sto su pokazala nasa mjerenja s Mazdom 6 i Volvom S60

Mazda zbunjuje samo laserskisnop
TraffiPatrola, Volvoninjega

Da hismo ispitali $to se zapravo dogada u
spornim situacijama, na teren smo izvezli dva
automobila opremljena sli¢nim sustavima. Ulo-
gu glavne zvijezde imala je Mazda 6, opremlje-
na svim spomenutim uredajima, a uz nju smo
na “niSan” lasera i drugih uredaja za mjerenje
brzine, pri ¢emu su nam pomogli prometni poli-
cajci iz zagrebacke |. postaje prometne policije,
poslali i jedan, takoder bogato opremljeni Volvo
S60, za koji smo takoder, kao iza neke Lexu-
se, Culi da je znao zbunjivati policijske mjera-
¢e brzine.

Radar (76 Ghz)

- MRCC (Mazda
Radar Cruise Control)
- SBS (Smart Brake
Suppprt)

Nadzorna kamera
LDSW (Lane Depar-——o
ture Warning System)

- HBC (High Beam
Control System)

Infracrveni laser kratkog dometa
- SCBS (Smart City Brake Support
- pomog pri ko€enju u gradu)

U nekoliko odradenih prolaza razliéitim brzina-
ma, brzina oba vozila je u svim slucajevima iz-
mjerena bez ikakvih problema. | Multanovom i
uredajem Famashot Ill. Jedino laserski Traffi-
Patrol, najstariji uredaj koji je danas u upotre-
bi na hrvatskim cestama, i koji je uredno ocitao
Volva, vec je u prvom srazu sa Sesticom izba-
cio poruku “Jammed — E14”. Dakle, istu ona-
kvu zbog kakve neugodnosti znaju imati vozaci
novih Mazdi. Time smo na neki nacin i potvrdi-
li istraZivanje koje je policija provela jos na In-
finitijima.

Radar (24 Ghz)
- RVM (Rear Vehicle Monitoring)

Sve nove Mazde 6 i Mazde CX-5 serijski dolaze sa spomenutim sustavima ve¢ od druge
razine opremljenosti. Policijske uredaje ometa infracrveni laser (6)
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Imaju ih gotovo sve marke

Modemihsustava
hitéesvevise

Spomenuti modeli ne samo da nisu jedini koji
se, serijski ili uz doplatu, opremaju laserskim
i radarskim uredajima, nego predstavljaju tek
njihov manji broj. Letimicnim pregledom hr-
vatskog trzista, slicne sustave pomoci (ra-
zni prilagodijivi tempomati i sustavi pomoci
pri koGenju, Driving Assistent Plus, Fahrassi-
stenz, IVDC, ACC, Distronic Plus...), pronasli
smo kod ¢itavog niza proizvodaca - kod Audi-
ja, BMW-a, Forda, Mercedesa, Jaguara, Lan-
cile, Range Rovera, Skode, Volkswagena, Se-
ata, Skode, Toyote, Honde, Mitsubishija..., i
to serijski ugradene ili naknadno, uz dopla-
tu (cijene se uglavnom krecu od oko 1000 do
2000 eura). Moze li neki od njih, ili neki od
onih koji ¢e se tek pojaviti, smetati policijskim
laserima, pratit ¢emo i ubuduce.

0Odgovarajuci na upit Auto kluba, iz policije su
nam izmedu ostaloga porudili da je svim poli-
cijskim upravama u Hrvatskoj upucena obavi-

jest, i u2011. za vozila marke Infiniti, i
u2013. za vozila marke Mazda, da se
u nova vozila ugraduju sve suvreme-
niji aktivni i pasivni sustavi sigurno-
sti te da je za ocekivati da ce se s
u buduénosti u prometu na ce- R
stama pojavljivati sve vecibroj /4 *
vozila sa ugradenim ureda-
jima za prepoznavanje opa-
snosti na cesti, koji bi prili-
kom nadzora brzine kretanja
mogli ometati odredene mjerne
uredaje koji se koriste za nad-
zor brzine. Takoder je istaknu-
to i da se slicni sustavi sigur-
nosti mogu zatedi i u vozilima tzv.
wsrednje klase", a ne samo u luk-
suznim modelima automobila te da
prilikom postupanja prema vozagi-
ma uvaze navedene Cinjenice. Da-
kle, moguce je da Ge krivih oCito-
vanja i poruka biti jo$, no za vece
neugodnosti razloga - nema.
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Protiv njega
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nih laserskih “ometaca” nije bio ni prvi ni-
tijedini.
Sli¢ni su problemi na hrvatskim cestama,
naime, vec bili zabiljeZeni, i to jo§ 2011.
, kada su modeli Nissano-

ve prestizne marke Infini-

odludili provesti terensko
testiranje na ve¢ini mjer-

uredaja koji se jos uvijek
koriste za nadzor prome-
ta, dok su sve novije gene-
racije uredaja bez ikakvih problema
utvrdile brzinu kretanja, i to bez ob-
ziraje lionamjerenas prednje ilistra-
Znje strane vozila.

Sudedi po svemu, ¢ini se da je pro-

bleme ove vrste zapravo ispravnije povezati
s konkretnim policijskim, ve¢ zastarjelim
uredajima za mjerenje brzine, negoli suvre-
menim sustavima pomo¢i u modernom au-
tomobilu. Tome u prilog, uosta-
lom, ide i stav prometne policije,

ti imali slican utjecaj na Prvi sluzbeni koja je svoje patrole na terenu
dio policijskih uredaja- 4 vec upozorila §to moZze oceki-
ja. Nakon $to su ih ovla- dopis vezan vati. Za kraj, ova nas je prica
Steni distributeriupozo- uz moguée podsjetilana onu kada je, svoje-
rili na to, u policiji su tada probleme s dobno, Audi na svojim automo-

- bilima predstavio prva termo-
modernim P P

odbojna vjetrobranska stakla.

nih uredaja. Utvrdeno je sustavima Policija je u Njemackoj htjelais-
da se problemi javljaju pohcua je SVQjim hodovati njihovu zabranu, jer
kod manjeg broja mjernih postajama kroz njih nije mogla snimiti vo-

uputila jﬂs 2011, zaca, no sud je presudio protiv

takve vrste kocenja tehnickog

razvoja. Ta su stakla smanjiva-
la zagrijavanje kabine i do 35 posto, §to je
donijelo i manju potro$nju, i manji ispuh
CO2,ivecusigurnost. Staklasu ostala,a po-
licija je pronasla nove metode identificira-
nja vozaca... ]
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Function overyiew
@ Steering wheel keypad
© Radar sensor

control system and a coordii

Djelatnici postaje
u Heinzelovoj u
2013. su u desetak
sluéajeva odu-
zimali “Cobre” i
druge jammere.
Zhog serijski
ugradenih i homo-
logiranih uredaja,
poput radara

na Volvu (gore),
naravno, ne mogu
nikoga procesu-
irati. ak i ako
smetaju radarima

prepoznata ili
E11 Nepotpuno mje

E12 Nestabilno mjerenje; uredaj se pomice
ili je meta nejasnih kontura

E13 Neodgovarajuci doseg mjerenja;
meta je preblizu (blize od 10 metara)

E14 (JAMMED) Ometanje mjerenja;
meta posjeduje odasiljac za
ometanje laserskog senzora

E21 preslaba baterija
E22 preveliki napon baterije

E23 preniska temperatura;

niza od -10 stupnjeva Celzijusa
E24 previsoka tempratura;

visa od +50 stupnjeva Celzijusa
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& Warning lamp - braking by driver required

Adaptive cruise control consiste of a cruise
o inated spacing






